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SCHWERPUNKT VERSICHE

Langfinger auf Bestellung

Auflagen statt
Rabatte: Versicherer
reagieren auf die
hohe Wirtschafts-
kriminalitat im
Transportgewerbe

er weif, ob das die
Polizei ist, die kon-
trolliert, fragt Robert
Hildebrandt, Geschafts-
fiihrer der Detektei Detective
Lloyd, Miinchen. Hinten off-
nen derweil Komplizen die
Ladeklappe des Aufliegers
und fangen an abzuladen. Die
Tricks von Mafia-dhnlichen
Organisationen in Osteuropa,
besonders Russland, werden
immer raffinierter. In Moskau
wurden sogar falsche Zollsta-
tionen aufgebaut. Die Fahrer
sind darauf hereingefallen, ha-
ben ihren Stempel bekommen
und sind zuriickgefahren, Die
Ware war natiirlich weg, be-
richtet Ralph Hausser, Leiter
Verkehrshaftung bei der Alli-
anz Globus MAT (marin, avia-
tion, transport) Versicherung
AG, Hamburg. Der Versicherer
muss meist zahlen.
Auf 15 bis 16 Milliarden
Mark so Schatzungen der

Hermes Kreditversicherung,
belauft - sich der gesamt-
wirtschaftliche Schaden in
Deutschland, der auf das
Konto von Wirtschaftskrimina-
litat geht. Schiden von minde-
stens einer halben Milliarde
entstehen der Transportbran-
che durch Diebstahl, Waren-
verluste, Unterschlagungen
und Veruntreuungen. Selbst
eigene Mitarbeiter — Lagerar-
beiter und Fahrer - bedienen
sich reichlich, sagt Uwe-Peter
Schieder, zustandig beim Ge-
samtverband der deutschen
Versicherungswirtschaft

(GDV) fiir die Transportscha-
denverhiitung. Speditionen ge-
hen mit Millionenwerten um,
das lockt Langfinger an.

Insiderwissen spieit
eine tragende Rolle

Es hat sich herausgestell,
dass Insiderwissen bei vielen
Schaden eine tragende Rolle
gespielt hat, sagt Piotr Szym-
czak, Allianz-Fachmann fiir
Transport- und Risikoschaden.
Langfinger auf Bestellung: Sie
sind informiert, welche Tour
ein Lkw macht, wo der Fahrer
stoppt und welche Parkplatze
er anfahrt. Die Versicherung

muss erstmal fiir den entstan-
denen Schaden aufkommen.
Allein im Bereich Verkehrshal-
tung von Frachtfihrern und
Speditionen entstehen den
deutschen Versicherern jahr-
lich Schaden in Hohe von 400
Millionen Mark. Die Schaden-
quoten bei Lager- und La-
dungsdiebstahlen, Veruntreu-
ung und Unterschlagung liegen
teilweise iiber 100 Prozent.

Die Regelhaftung nach Han-
delsgesetzbuch (HGB) und bei
internationalen Transporten
nach CMR (convention relati-
ve au contrat de transport in-
ternational de marchandises
par route) beluit sich auf 8,33
Sonderziehungsrechte  (SZR)
beim Internationalen Wah-
rungsfonds. Das entspricht ei-
ner Haftung von etwa 20 Mark
je Kilogramm transportierter
Ware. Bei einer 20- bis 22-Ton-
nen-Ladung pro Lkw mache
der maximale Schaden 500.000
Mark aus, wissen die Versiche-
rer. Selbst bei hochsensibler
Ware liege die Haftung nicht
dariiber. Dann miisste die Wa-
renversicherung des Verladers
fir dariiber hinausgehende
Schiden aufkommen.

Die Allgemeinen Deutschen
Spediteursbedingungen (AD-
Sp) lassen jedoch eine Aus-

dehnung der Verkehrshaftung
von 2 auf bis zu 40 SZR - etwas
iiber hundert Mark pro Kilo-
gramm - zu. Damit kann die
Versicherungsleistung pro
Lkw auf 3,5 bis vier Millionen
Mark steigen. Verlader verlan-
gen oftmals die 40 SZR und
muten diese enorme Belas-
tung dem Frachtfihrer zu -
bei gleichbleibend niedrigen
Margen.

Der Hochsthaftungskorri-
dor wurde oft nicht bendtigt,
aber vom Verlader verlangt,
meint auch Manfred Reichle,
Abteilungsleiter  Transport-
und  Verkehrshaftungsversi-
cherung bei der Wiirttember-
gischen und Badischen Versi-
cherungs AG (Wiiba),
Heilbronn.

Kein Spielraum
fur Rabatte

Bei vergleichsweise niedrigen
Pramien von durchschnittlich
1500 Mark je Fahrzeug und
Jahr, so die Versicherer, bleibe
kein Spielraum fiir Rabatte.
Selbst Spediteure und Fracht-
fithrer, die ihre Lkw mit GPS
(Global Positioning System)
und modernster Telematik
ausriisten, kénnen keine nied-

‘ rigere Versicherungspramie in
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Vorleistung erwarten. Erst
miisse sich erweisen, dass
sich der Schadenverlauf durch
die Sicherheitsmafnahme ver-
bessert, dann kénne man auch
an einen Pramienbonus den-
ken, sagt Hausser.

Telematik muss sich
erst bewahren

Auch bei der Lkw-Versiche

rung driickt der Einbau von
Telematik nicht die Pramie
nach unten. Abwarten, heifit
das Motto der Versicherunger.
Es ist fraglich, wie sehr Tele-
matik _hilft, einen Diebstahl
oder Uberfall zu verhindern,
meldet Schieder Zweifel an.
Die Polizei kénnte so schnell
gar nicht vor Ort sein. Ein wei-
teres Problem bestarkt die
Versicherungen in ihrer Hal-

i tung. In Russland funktioniert
. das GPS nicht, sagt Hilde-

brandt von Detective Lloyd.
Das System lasse sich zudem
leicht ausschalten: Eine Al
miniumplane iiber die Anten-
ne und die Verbindung ist un-
terbrochen.

Die Versicherungen ma-
chen entsprechende Auflagen.
Wer beispielsweise nach Itali-
en fahre, miisse zwei unabhan-

gig voneinander funktionie-
rende Diebstahlsicherungen
nachweisen und diirfe nur be-
wachte Parkplatze anfahren,
damit ein  Versicherungs-
schutz bestehe, informiert ein
Sprecher eines groBen Versi-
cherungskonzerns. Auch bei
Russlandtransporten nehmen
die  Versicherungen den
Frachtfiihrer in die Pflicht, um
das Risiko zu verringern.
Durch so genannte Havarie-
kommissare vor Ort sainmeln
die Versicherer Informationen
dariiber, welche Betrugs- und
Diebstahlart gerade in Mode
ist. Der Frachtfilhrer muss
dann entsprechende Vorkeh-
rungen treffen: Codewdrter
mit dem Empfanger vereinba-
ren oder sich bestimmte Un-
terlagen zeigen lassen, die ein
Dritter nicht haben kann. Sol-
che Sicherheitsauflagen wer-
den in die Policen aufgenom-
men: Schwere Containersiegel,
zwei Fahrer, Anfahren von be-
wachten Parkplatzen, in be-
sonderen Risikogebieten auch
mal eine bewafinete Eskorte,
z&hlt Szymczak auf. sib
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